Nasz znak: B.271.1.9.2026 Lisia Goéra, dnia 18.08.2026 r.

WYJASNIENIA TRESCI SWZ

Dotyczy: Postepowania o udzielnie zamdwienia pn. ,, Dowoz i odwoz dzieci ze Szkoly Podstawowej w Pawezowie

w roku szkolnym 2026/2027”

Zamawiajacy Gmina Lisia Gora, dziatajagc na podstawie art. 284 ust. 2 ustawy z dnia 11 wrzeénia 2019 r. Prawo
zamowien Publicznych (t.j. Dz. U. z 2026 poz. 793) udziela odpowiedzi na otrzymane wnioski o wyjasnienie tresci

Specyfikacji Warunkdéw Zamodwienia.

Pytanie 1

Whiosek o ponowne wyjasnienie oraz zmiang tresci SWZ w zakresie minimalnych parametrow technicznych
pojazdow.

W nawigzaniu do opublikowanych przez Zamawiajgcego w dniu 13.08.2026 r. wyjasnien tresci SWZ oraz
dokonanej modyfikacji wymagan dotyczqcych pojazdow zwracam si¢ z prosbq o ponowne przeanalizowanie

wymagan technicznych okreslonych dla autobusu podstawowe-go oraz autobusu zastgpczego.
Zgodnie z aktualng tresciq Zatqcznika nr 6 do SWZ Zamawiajgcy wymaga dysponowania:

1. autobusem podstawowym niskowejsciowym posiadajgcym minimum 55 miejsc sie-dzqcych oraz
minimum 10 miejsc stojqcych,
2. autobusem zapasowym (zastgpczym) niskowejsciowym posiadajgcym minimum 55 miejsc siedzqcych
oraz minimum 10 miejsc stojgcych.
Jednoczesnie w odpowiedzi na wczesniejsze pytania Zamawiajgcy wyjasnit, ze przez pojazd niskowejsciowy
rozumie pojazd posiadajqcy przynajmniej w przedniej czeSci obnizong podifo-ge utatwiajgcq wsiadanie.
Zamawiajgcy wskazal rowniez, Ze pojazd nie musi posiadac rampy, natomiast musi posiadac¢ miejsce dla osoby z

niepelnosprawnosciq.

Po zapoznaniu si¢ z udzielonymi wyjasnieniami nadal powstajg istotne waqtpliwosci dotyczqce mozliwosci

Jjednoczesnego spetnienia wszystkich wskazanych parametrow.
1. Wymog autobusu niskowejsciowego i minimum 55 miejsc siedzqcych

Prosze Zamawiajgcego o ponowne przeanalizowanie zasadnosci jednoczesnego wymaga-nia konstrukcji
niskowejsciowej oraz minimum 55 miejsc siedzqgcych zarowno dla autobusu podstawowego, jak i zastgpczego.
Konstrukcja autobusow typu Low Entry, z uwagi na zasto-sowanie obnizonej podlogi w przedniej czesci pojazdu
oraz sposob zagospodarowania prze-strzeni pasazerskiej, co do zasady ogranicza mozliwos¢ zastosowania duzej
liczby miejsc sie-dzgcych w autobusach o standardowych gabarytach. Z przeprowadzonego przeze mnie roze-

znania rynku autobuséow nowych oraz uzywanych wynika, ze znalezienie pojazdu niskowej-sciowego o dtugosci



odpowiedniej do wykonywania przedmiotowych przewozow, posiadajg-cego jednoczesnie minimum 55 miejsc

siedzqcych, jest bardzo utrudnione.

W zwiqzku z powyzszym prosze o wskazanie, czy przed ustaleniem powyziszych para-metrow Zamawiajgcy
dokonal rozeznania rynku i potwierdzil dostgpnos¢ autobusow nisko-wejsciowych posiadajgcych co najmniej 55
miejsc siedzgcych, ktore mogq by¢ racjonalnie wy-korzystywane do realizacji przedmiotowego zamowienia. Jezeli
tak, prosze o wskazanie przy-ktadowych parametrow pojazdu, na podstawie ktorych Zamawiajgcy uznal, Ze
polgczenie wymogu niskiego wejscia oraz minimum 55 miejsc siedzqcych jest wymaganiem mozliwym do
spetnienia przez wykonawcow.

1. Miejsce dla osoby z niepelnosprawnosciq przy jednoczesnym braku wymogu rampy

W odpowiedzi z dnia 13.08.2026 r. Zamawiajgcy wskazal, Ze:

,,pojazd nie musi posiadac¢ rampy, natomiast musi posiadac miejsce dla osoby z niepetno-sprawnosciq”. Prosze
zatem o jednoznaczne okreslenie, co Zamawiajqcy rozumie przez ,,miej-sce dla osoby z niepelnosprawnosciq”.
Czy Zamawiajgcy wymaga wydzielonego miejsca umoz-liwiajgcego przewoz osoby poruszajqcej sie na wozku
inwalidzkim bez koniecznosci opuszcza-nia przez nig wozka podczas jazdy?

Jezeli tak, prosze o wyjasnienie, w jaki sposob Zamawiajqcy przewiduje mozliwos¢ wejscia takiej osoby do
autobusu, skoro jednoczesnie wskazuje, zZe pojazd nie musi by¢ wyposazony w rampe. Samo obnizenie podlogi w
przedniej czesci pojazdu nie rozstrzyga bowiem kwestii faktycznej mozliwosci wjazdu do pojazdu osoby

poruszajgcej si¢ na wozku.

Jezeli natomiast przez , miejsce dla osoby z niepelnosprawnosciq” Zamawiajgcy rozu-mie zwykle miejsce
siedzqce przeznaczone dla pasazera z niepelnosprawnoscig, prosze o jednoznaczne potwierdzenie tego faktu,

poniewaz ma to zasadnicze znaczenie przy doborze pojazdow przeznaczonych do realizacji zamowienia.
1. Rzeczywiste potrzeby przewozowe wynikajgce z SWZ

Zgodnie z aktualnym harmonogramem okreslonym w SWZ najwieksze kursy obejmujq prze-woz okoto 54 dzieci
oraz opiekuna. W zwigzku z tym prosze rowniez o wyjasnienie, czy w gru-pie uczniow objetych przedmiotowym
zamowieniem znajduje sig¢ osoba poruszajqca sie na wozku inwalidzkim, dla ktorej konieczne jest zapewnienie
wydzielonej przestrzeni w autobu-sie. Powyzsza informacja jest istotna dla prawidlowego okreslenia rodzaju
pojazdu potrzebne-go do realizacji zamowienia. Jezeli wsrod przewozonych uczniow znajduje sie osoba porusza-
Jjgca sig na wozku, bardziej zasadne wydaje si¢ okreslenie wymogu funkcjonalnego, tj. obo-wigzku zapewnienia
miejsca dla jednego wozka oraz rozwigzania technicznego umozliwiajqce-go bezpieczne wejscie lub wjazd do
pojazdu, np. rampy albo windy, zamiast ograniczania wy-konawcow wylqgcznie do autobusow okreslonych jako
niskowejsciowe.
1. Liczba miejsc siedzgcych i stojgcych

W wyjasnieniach z dnia 13.08.2026 r. Zamawiajqcy potwierdzil, Ze przewiduje i dopuszcza przewoz dzieci na
miejscach stojgcych. Jednoczesnie po dokonanej modyfikacji SWZ nadal wymagane jest minimum 55 miejsc

siedzqcych oraz dodatkowo minimum 10 miejsc stojgcych.

W zwiqgzku z tym prosze o wyjasnienie, z czego wynika koniecznos¢ zapewnienia az 55 miejsc siedzgcych, skoro
Zamawiajgcy dopuszcza przewoz dzieci na miejscach stojgcych. Jezeli Za-mawiajgcy uznaje przewoz na
miejscach stojgcych za dopuszczalny przy realizacji przedmio-towego zamowienia, zasadne wydaje sig
umozliwienie wykonawcom zastosowania pojazdu posiadajqcego mniejszq liczbe miejsc  siedzqcych i
odpowiednio wigkszq liczbe miejsc stojq-cych, pod warunkiem Ze tgczna dopuszczalna liczba przewozonych

pasazerow bedzie wystar-czajqca do wykonania poszczegolnych kursow.



Whiosek o zmiang wymagan

Majgc na uwadze powyzsze, zwracam si¢ z prosbq o rozwazenie zmiany Zalgcznika nr 6 do SWZ poprzez

zastosowanie jednego z ponizszych rozwiqzan:
Wariant 1

Rezygnacja z obowigzkowego wymogu, aby autobus podstawowy oraz autobus zastepczy byly pojazdami
niskowejsciowymi, przy jednoczesnym zachowaniu wymaganej liczby miejsc siedzqgcych i stojqcych. Jezeli istnieje
rzeczywista potrzeba przewozu osoby poruszajgcej sie na wozku inwalidzkim, mozliwe byloby dodatkowe
wymaganie miejsca dla jednego wozka oraz wyposazenia pojazdu w odpowiednie urzgdzenie umozliwiajgce
wejscie lub wjazd do pojazdu, np. rampe albo winde.

Wariant 2

Pozostawienie wymogu zastosowania autobusow niskowejsciowych, ale zmniejszenie wymaganej minimalnej
liczby miejsc siedzgcych, np. do 40, przy jednoczesnym odpowiednim zwigk-szeniu wymaganej liczby miejsc
stojgcych oraz zachowaniu odpowiedniej catkowitej liczby miejsc dla pasazerow. Takie rozwigzanie umozliwitoby
zastosowanie autobusow Low Entry o bardziej typowych wymiarach, ktore mogq byc lepiej dostosowane do

wykonywania krotkich przewozow po drogach lokalnych.

W przypadku rzeczywistej koniecznosci przewozu osoby poruszajqcej si¢ na wozku zasadne byloby jednoczesne

Jjednoznaczne okreslenie wymogu posiadania przez autobus miejsca dla wozka oraz rampy lub windy.
Podsumowanie

Celem niniejszego wniosku nie jest kwestionowanie potrzeby zapewnienia odpowiedniego poziomu
bezpieczenstwa i dostepnosci przewozu, lecz uzyskanie takich parametrow technicznych, ktore bedq jednoczesnie
odpowiadaly rzeczywistym potrzebom Zamawiajgcego oraz mozliwe do spetnienia przy wykorzystaniu pojazdow
dostepnych na rynku.

Obecne polgczenie wymogu pojazdu niskowejsciowego, minimum 55 miejsc siedzqcych, minimum 10 miejsc
stojgcych oraz miejsca dla osoby z niepetnosprawnosciq, przy jednoczesnym braku wymogu rampy, budzi

watpliwosci zarowno pod wzgledem technicznym, jak i funkcjonalnym.

W zwigzku z powyzszym prosze o ponowne przeanalizowanie wymagan oraz udzielenie jed-noznacznych
odpowiedzi na przedstawione pytania, a w przypadku potwierdzenia wskaza-nych ograniczen technicznych

rowniez o odpowiedniq zmiang tresci SWZ i Zalgcznika nr 6.

Pytanie 2

W nawigzaniu do Panstwa odpowiedzi z dnia 13.08.2026 r. dotyczgcej parametrow technicznych pojazdow
przeznaczonych do realizacji zamowienia chciatbym poruszy¢ istotne aspekty, ktore przed terminem sktadania
wniosku powinny zostac przez Panstwa nalezycie sprecyzowane.

Wyjasnienie Panstwa zamystu przy konstrukcji wymagan technicznych pozwoli w przysziosci unikngc
nieprawidlowosci i ewentualnych sporow prawnych pomigdzy zamawiajgcym, wykonawcq i oferentami, ktorzy nie
zostang wybrani do realizacji zamowienia.

Skoro utrzymujecie Panstwo zapis, ze oba pojazdy (podstawowy i zastgpczy) muszq by¢ niskowejsciowe — w
nazewnictwie autobusowym Low Entry — skrot ,,LE” — a jednoczesnie posiadac¢ minimum 55 miejsc siedzqcych to

obawiam sig, Ze zgodnie z tymi zapisami Zaden z przewoznikow nie bedzie w stanie spelni¢ Panstwa wymagan.



Pojazdy typu Low Entry z racji tego, Ze w czgsci pojazdu posiadajq niskg podloge (brak stopnia wejsciowego przy
przednich drzwiach) majq ograniczong liczbe miejsc siedzqcych. Posiadajg rowniez przestrzen dla osoby na wozku

inwalidzkim.

Analizujgc rynek pojazdow nowych i uzywanych nie znalaztem pojazdu z liczbg miejsc siedzqcych dla pasazerow
55 o dlugosci do 13 a nawet 14 metrow. Zdarzajq sie pojedyncze przypadki pojazdow LOW ENTRY powyzej 55
miejsc ale sq to wtedy pojazdy trzy osiowe o diugosci od 14 do 15 metrow. Takie pojazdy z kolei z przyczyn

technicznych sq zbyt duze do wykonywania przewozow, ktorych dotyczy przedmiotowe zamowienie.

Piszecie Panstwo: , pojazd nie musi posiada¢ rampy, natomiast musi posiadaé miejsce dla osoby z
niepetnosprawnosciq”

O jakie miejsce dla osoby z niepelnosprawnoscig chodzi? Czy ma by¢ to miejsce wydzielone w pojezdzie gdzie
ewentualnie osoba niepetnosprawna na wozku inwalidzkim moze przebywacé w trakcie jazdy bez koniecznosci

opuszczania wozka inwalidzkiego ?

Jesli tak to zapis ze taki pojazd nie musi posiadac rampy jest irracjonalny poniewaz prosze o informacje w jaki
sposob taka osoba ma dosta¢ si¢ do wnetrza pojazdu ?

Przewoz uczniow jest to przewoz regularny specjalny zamkniety i dotyczy konkretnej grupy osob. Sensownym bylo
by zweryfikowac czy w grupie uczniow wystepujg osoby poruszajqce sie na wozku inwalidzkim.

Jesli sq takie osoby moze warto dopuscic¢ do realizacji pojazdy, ktore posiadajq rampe lub winde i miejsce na 1
wozek inwalidzki przy zachowaniu liczby miejsc 55 i diugosci 12 — 13 metrow

Na rynku autobusowym sq takie pojazdy ale nie sq to pojazdy typu LOW ENTRY.

Zachowujqc zapis pojazdow niskowejsciowych oraz zapis 55 miejsc siedzqcych doprowadzi sie, zZe nikt z
wykonawcow zgodnie ze specyfikacjq zamowienia nie bedzie w stanie wykonywac przewozow.

Prosze przeanalizowac¢ rynek pojazdow nowych i uzywanych i zastanowié¢ sie nad sensownoscig specyfikacji i

zapisu LOW ENTRY przy jednoczesnej liczbie miejsc 55.

Propozycja nr 1 — zrezygnowaé z zapisu pojazdu niskowejsciowego przy zachowanie jesli jest taka potrzeba

miejsca na 1 wozek.

Propozycja nr 2 — zachowaé zapis pojazdu niskowejsciowego, zachowal zapis miejsca dla osoby
niepetnosprawnej, dolgczy¢ zapis o rampie lub windzie, zmniejszy¢ liczbe miejsc siedzqcych do 40 przy
Jjednoczesnym zwigkszeniu liczby miejsc stojqcych (skoro napisaliscie Panstwo, ze przewidujecie przewoz dzieci
na stojgco) — pozwoli to ewentualnym wykonawcq realizowa¢ przewozy pojazdem LOW ENTRY o dlugosci od 10

do 13 metrow (takie pojazdy bedq w stanie w sposob bezpieczny poruszaé sig po wagskich drogach gminy)

Odpowiedz na pytanie 1i2

W zwiazKku z pytaniami i wnioskami Wykonawcow dotyczgcymi minimalnych parametréw technicznych
taboru przeznaczonego do realizacji zaméwienia, po ponownej analizie zgloszonych uwag oraz potrzeb
zwigzanych z realizacja przedmiotu zamoéwienia, Zamawiajacy udziela nastepujacych wyjasnien oraz
dokonuje czesciowej modyfikacji tresci SWZ.
Zamawiajacy wskazuje przede wszystkim, ze okre$lajac sposob realizacji zaméwienia publicznego oraz
minimalny standard $wiadczenia ustugi, jako jednostka sektora finanséw publicznych zobowiazany jest
kierowac¢ si¢ zasadami wynikajacymi z art. 44 ust. 3 ustawy o finansach publicznych.
Zgodnie z tym przepisem wydatki publiczne powinny by¢ dokonywane:

1) w sposéb celowy i oszczedny, z zachowaniem zasad:

a) uzyskiwania najlepszych efektow z danych nakladow,

b) optymalnego doboru metod i Srodkéw sthuzgcych osiggnieciu zalozonych celéw;

2) w sposob umozliwiajacy terminowa realizacje zadan.



Powyisze oznacza, ze przy konstruowaniu wymagan dotyczacych sposobu wykonania zamodwienia
Zamawiajacy jest zobowiagzany bra¢ pod uwage nie tylko mozliwo$s¢ wykonania uslugi jako takiej, ale
réwniez jej efektywnos¢, niezawodno$é, sprawnos¢ organizacyjna oraz prawidlowa i terminowa realizacje
zadania publicznego, w tym przede wszystkim konieczno$¢é ograniczenia kosztéw pracowniczych tak po
stronie wykonawcy jak i zamawiajacego.

Jednoczesnie Zamawiajacy respektuje wynikajace z art. 16 ustawy Prawo zamoéwien publicznych zasady
uczciwej konkurencji, rownego traktowania wykonawcow, przejrzystosci i proporcjonalno$ci, jak rowniez
art. 99 ust. 2 i 4 Pzp, zgodnie z ktéorym wymagane cechy przedmiotu zaméwienia powinny by¢ zwiazane z
przedmiotem zamdwienia i proporcjonalne do jego wartosci i celow, za$ opis przedmiotu zamoéwienia nie
moze utrudnia¢ uczciwej konkurencji. Zamawiajacy podkresla przy tym, ze celem opisu przedmiotu
zamolwienia jest przede wszystkim precyzyjne okreslenie uzasadnionych potrzeb Zamawiajacego, a nie
dostosowywanie wymagan postepowania do konkretnych pojazdéw znajdujacych si¢ aktualnie w
dyspozycji poszczegélnych potencjalnych wykonawcéw. Urzad Zaméwien Publicznych réwniez wskazuje,
Ze prawidlowy opis przedmiotu zamoéwienia powinien z jednej strony wyczerpujaco okresla¢ potrzeby
zamawiajacego, a z drugiej zapewnia¢ rowne traktowanie wykonawcow.

Po ponownej analizie Zamawiajacy uznal jednak za zasadne czeSciowe zlagodzenie wymagan technicznych,
w tych obszarach, w ktérych nie jest konieczne utrzymywanie pierwotnie wskazanych parametréw dla
osiagniecia celu zamowienia.

Dlatego tez Zamawiajacy podtrzymuje wymég, aby autobus podstawowy przeznaczony do biezacej
realizacji zaméwienia byl autobusem niskowejsciowym i posiadal minimum 55 miejsc siedzgcych.
Wymaganie to jest zwiazane z rzeczywistymi potrzebami przewozowymi wynikajacymi z organizacji
dowozu uczniéow. Przyjeta liczba miejsc umozliwia realizacj¢ przewozéw pojazdem podstawowym o
odpowiedniej pojemnosci, bez koniecznosci organizowania dodatkowego pojazdu lub dzielenia danego
przewozu. Jednocze$nie Zamawiajacy nie podziela stanowiska, zgodnie z ktorym polaczenie wymogu
pojazdu niskowejSciowego z minimum 55 miejscami siedzacymi jest technicznie niemozliwe albo zZe tego
rodzaju pojazdy nie wystepuja na rynku. Przeprowadzona ponowna weryfikacja rynku potwierdza
wystepowanie autobuséw typu Low Entry posiadajacych co najmniej 55 miejsc siedzacych. Przykladowo,
wedlug oficjalnych danych producenta autobus MAN Lion’s Intercity LE 13 posiada dlugo$¢ 13 149 mm
oraz — w jednej z oferowanych konfiguracji — 55 miejsc siedzgcych, przy czym jest pojazdem typu Low
Entry. Producent przewiduje dla tego modelu réwniez miejsca stojace. Wskazanie powyzszego pojazdu ma
wylacznie charakter informacyjny i stuzy wykazaniu, ze parametr okreslony przez Zamawiajacego jest
technicznie mozliwy do spelnienia. Nie stanowi ono wskazania konkretnej marki, producenta ani modelu
wymaganego przez Zamawiajacego. Zamawiajacy nie wymaga zaoferowania ani wykorzystania
wskazanego wyzej modelu pojazdu.

Dlatego tez po ponownej analizie zgloszonych uwag Zamawiajacy uznaje za zasadne czeSciowe
uwzglednienie wniosku Wykonawcow. Zamawiajacy rezygnuje z okreslania minimalnej liczby miejsc
stojacych w autobusie podstawowym. Oznacza to, Ze w odniesieniu do autobusu podstawowego pozostaje
wymoég autobusu niskowejsciowego, minimum 55 miejsc siedzacych. Natomiast usuwa si¢ wymog
okreslajagcy minimalng liczbe miejsc stojacych. Ewentualna liczba miejsc stojacych moze wynikaé z
konstrukcji, homologacji oraz dokumentéw konkretnego pojazdu i nie bedzie stanowila odrebnego
minimalnego parametru technicznego ustanowionego przez Zamawiajacego. Takie rozwiazanie pozwala
zachowaé¢ parametr odpowiadajacy podstawowym potrzebom przewozowym Zamawiajacego, a
jednocze$nie usuwa wymaganie, ktére nie jest niezbedne do osiagniecia celu zamowienia.

Zamawiajgcy uwzglednia takze w czeSci zgloszone uwagi dotyczace autobusu zastepczego. Ze wzgledu na
funkcje tego pojazdu, polegajaca przede wszystkim na zapewnieniu ciaglo$ci i terminowos$ci wykonywania
przewozéw w przypadku czasowej niemoznosci wykorzystania pojazdu podstawowego, Zamawiajacy uznal,
Ze utrzymywanie w stosunku do pojazdu zastepczego wszystkich parametrow przewidzianych dla pojazdu
podstawowego nie jest konieczne. W konsekwencji Zamawiajacy rezygnuje z wymogu, aby autobus
zastepczy byl pojazdem niskowejSciowym. Autobus zastepczy musi natomiast posiadaé takg dopuszczalng
liczbe miejsc siedzacych dla pasazerow w wysokosci 55, aby umozliwial prawidlowe wykonanie kursu, do
ktorego zostanie skierowany, zgodnie z harmonogramem przewozéw oraz obowigzujacymi przepisami
prawa. Zamawiajacy, uwzgledniajac zgloszone watpliwosci oraz ponownie analizujac rzeczywisty zakres
niezbednych parametréw technicznych pojazdéw, postanawia zmodyfikowa¢ SWZ réwniez w tym zakresie.

Dla_unikniecia jakichkolwiek watpliwosci Zamawiajacy, modyfikuje jednocze$nie udzielona w dniu
13.08.2026 odpowiedz, wskazujac ze zarowno w odniesieniu do autobusu podstawowego, jak i autobusu
zastepczego nie wymaga:

1) wyposazenia pojazdu w rampe lub winde umozliwiajaca wjazd wozka,

2) wydzielonego miejsca przeznaczonego do przewozu osoby poruszajacej si¢ na wozku,

3) szczegdlnego miejsca dla osoby z niepelnosprawnoscia.

W ocenie Zamawiajacego tak uksztaltowane wymagania stanowia rozwiazanie proporcjonalne,
uwzgledniajace zaréwno rzeczywiste potrzeby zwiazane z dowozem uczniéw, bezpieczenstwo i sprawnos¢



organizacji przewozow, jak réwniez potrzebe zapewnienia odpowiedniego poziomu konkurencji pomiedzy
wykonawcami.

W zwiazku z powyzszym wszelkie dotychczasowe postanowienia dokumentacji zaméwienia, ktére moglyby
zosta¢ odczytane jako ustanawiajace taki obowigzek, nalezy traktowaé jako zmienione zgodnie z
niniejszymi wyja$nieniami. Tym samym przedstawiona przez Wykonawcow watpliwos¢ dotyczaca sposobu
skorzystania z wydzielonego miejsca przez osobe¢ poruszajaca si¢ na wézku przy braku rampy lub windy
zostaje usuni¢ta poprzez rezygnacje Zamawiajacego z samego wymagania dotyczacego takiego miejsca.
Zamawiajacy podtrzymuje dotychczasowe postanowienia dotyczace zapewnienia opieki nad przewozonymi
uczniami. Opieka nad dzie¢mi podczas dowozu i odwozu bedzie zapewniana po stronie Zamawiajacego.
Wykonawca nie bedzie zatem zobowiazany do zapewnienia dodatkowej osoby pelniacej funkcje¢ opiekuna
uczniéw w autobusie.

Niniejsze odpowiedzi stanowia jednoczesnie modyfikacje treSci SWZ oraz odpowiednich postanowien
Zalacznika nr 6 do SWZ w zakresie wskazanym powyzej.

Zatwierdzit

Piotr Miotta — z-ca wdjta Gminy Lisia Gora

Otrzymujq:
1. Strona prowadzonego postgpowania.

2. ala



